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1. Kommunenubergreifende Mal3nahmen

KU1: Sanierung des Hochwasserdeiches am Main (Main-Radweg)

Ort

Florsheimer Bootshaus — Eddersheim Raunheimer Stralle

Problem

Der Hochwasserdeich ist sanierungsbedirftig, der bestehende Deichverteidigungsweg
ist Teil des Radfernwegs R3 (Main-Radweg).

Der Weg ist mit ca. 1,5 m Breite fur die gro3e Anzahl an Radfahrern im
Zweirichtungsverkehr deutlich zu schmal.

Die Spitzkehre zwischen Flérsheim und Hattersheim ist sehr steil und eng und fiir alle
Radfahrende geféahrlich.

MaRnahme

Sanierung des Hochwasserdeiches, Schaffung eines Deichverteidigungswegs mit einer
Breite von 3 m (ERA-RegelmaR).

Die Breite und bauliche Ausgestaltung eines Deichverteidungswegs richtet sich nach
den technischen Richtlinien des Deichbaus.

Die Verbindung hat eine hohe Relevanz fiir den touristischen und Alltagsradverkehr.

RegFNP 2010

Nein Hess. Hauptnetz: Ja

Planungstrager: RP Darmstadt;

Zustandigkeit Auftraggeber: Stadte Flérsheim und Hattersheim

Lange 4 km

Umsetzung Vergabe/ Umsetzung (Spitzkehre).
Die Spitzkehre soll entschéarft werden (Baubeginn Herbst 2021). Hierfur wird die
Steigung moderater gestaltet, die Kurve wird auf einem Plateau angelegt.

Status Im Zuge der Deichsanierung ab 2028 wird der Radweg als Deichverteidigungsstralie auf

eine Hohe hinter dem Deich angelegt, sodass die Spitzkehre nicht mehr notig sein und
rickgebaut wird. Uber den Adelsgraben wird eine Briicke angelegt werden.

Abbildung 1: Bestehender
Deichverteidigungsweg an der Grenze
zwischen Florsheim und Hattersheim.

Abbildung 2: Sanierung des Hochwasserdeiches zwischen Flérsheim
und Hattersheim.
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KU2: Florsheimer Olhafen: Ausbau des Main-Radwegs

Ort Ende des Mainuferwegs Gewerbegebiet West bis zur Hafenstral3e

Der Radverkehr auf dem tberregionalen MainRadweg/R3 wird derzeit durch das
Gewerbegebiet an der LiebigstralRe geleitet. Dieses Teilstiick des Main-Radwegs ist fir
Radfahrer besonders unattraktiv, zudem entstehen Reisezeitverluste und

Problem ) o
Sicherheitsrisiken.
Bei der Kreuzung von Liebigstraf3e und Hochgewann handelt es sich um einen
Gefahrdungspunkt.
Umsetzungsvorschlag: Langfristig Fihrung des Radverkehrs entlang des Mainufers.
- Wiesenweg bis zum Wickerbach (Hochheim, Flérsheim)
- Uberbriickung des Wickerbachs (FI6rsheim)
MaRnahme - Fihrung entlang des Olhafens (mit Briicke) bis zur HafenstraRe (Flérsheim)
Als Vorbild zur Uberbriickung eines Olhafens fir den FuBR- und Radverkehr kann die
Raunheimer Olhafenbriicke genannt werden. Eine direkte Verbindung am Mainufer ohne
Barrieren erhoht die Attraktivitat des Main-Radwegs und verbessert die
Verkehrssicherheit deutlich.
RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz: Nein
Zustandigkeit Stadt Flérsheim, Stadt Hochheim
Lange 1,8 km
Umsetzung Noch keine Vorplanungen.
Im Zuge der Bahndammsanierung DB wurde eine neue Asphaltdecke zwischen
Status Flérsheim und Siuidstadt aufgebracht. Derzeit keine Vorplanungen fir eine Briicke Gber

den Olhafen.

Abbildung 3: Fiihrung des Main-Radwegs iber den Flérsheimer Olhafen.
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KU3: A 66 Hofheim — Eschborn

Ort AS Zeilsheim bis zum Sulzbachpark nérdlich der A 66

Die bestehenden Wege entlang der A 66 sind vor allem fiir Pendler bereits ein wichtiger
Baustein der Radverkehrsinfrastruktur.

Aufgrund von Barrieren v.a. im Bereich Unterliederbach kénnen derzeit jedoch nur Teile
der Strecke genutzt werden.

Problem

Nach fachlicher Abstimmung mit der Stadt Frankfurt wird die FUhrungsvariante nordlich

der A 66 mit folgenden MalRnahmen vorgeschlagen:

- Querung der Konigsteiner Bahn (ggf. hdhengleiche Querung)

- Querung der Schmalkaldener Straf3e (Fihrung im Detail zu untersuchen)

- Querung der B 8 am Main-Taunus-Zentrum (Briickenbauwerk, ca. 70 m)
MaRnahme - Bauvon 150 m Fuf3- und Radweg als Liickenschluss nérdlich der Araltankstelle

- Querung der Sodener Bahn (hdhengleich)

Die Verbindung hat eine hohe tberdrtliche Erschlielungswirkung. Bei Planung der
Mafnahme ist eine Abstimmung mit der RTW-Planung durchzufihren.

Die bestehenden Wege ndrdlich der A 66 sind aufgrund des fehlenden Anschlusses
nicht im Netz des Radroutenplaner Hessen verzeichnet.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Ja
Zustandigkeit Stadt Frankfurt, Gemeinde Sulzbach

Lange 3 km (Untersuchungsraum)

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Es liegt bisher keine Vorplanung vor, der Verbindungsvorschlag ist mit der Stadt
Frankfurt auf Fachebene abgestimmt.

Der Korridor zur Machbarkeitsstudie zur Radschnellverbindung FRM3 flhrt in
unmittelbarer Entfernung stidlich nach Frankfurt. Die Querung der Schmalkaldener
Stral3e sowie die Projekte um das MTZ kénnten Teil der Untersuchung sein. Nach der
Trassenfindung im Rahmen der Machbarkeitsstudie missen die einzelnen Projekte zu
KUS3 neu eingeschatzt werden. Die Machbarkeitsstudie wurde im Sommer 2021
ausgeschrieben.

Status

Abbildung 4: KU3 MafRnahmen entlang der A 66.
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KU4: A 66 Unterfihrung Sulzbach — Sossenheim

Ort

Unterfiihrung der A66 am Sulzbach

Problem

Enge, dunkle und schlecht ausgebaute Unterfiihrung unter der A66

Malnahme

Ausbau der Betonkonstruktion des Ful3- und Radwegs auf mind. 2.50 m Breite,
Neugestaltung der Auffahrten, Verbesserung der Beleuchtung, ggf. weitere MalRnahmen
zur Verbesserung der sozialen Kontrolle/ Sicherheit. Im Rahmen des Anbaus eines
Seitenstreifens auf der Siidseite der BAB 66 wird das Bauwerk Unterfihrung ,Sulzbach*
auf einer Lange von ca. 5,5 m angebaut, die MalBhahme muss daher entsprechend um
5,5 m verlangert werden.

Die Mal3nahme ermdglicht eine Entzerrung der Verkehrskonflikte des
Zweirichtungsverkehrs von Radfahrern und FuRgangern sowie die Aufwertung des
Angstraumes. Bei Planung der MaBnahme ist eine Abstimmung mit der RTW-Planung
und der Ausbauplanung der BAB 66 durchzufiihren.

RegFNP 2010

Ja Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Autobahn GmbH, Stadt Frankfurt

Lange Ca. 100 m (inklusive Zugéngen)

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Das Projekt sollte im Rahmen einer Machbarkeitsstudie weiterverfolgt werden.

Abbildung 5: KU4 und KU16, Querung der A 66.
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Abbildung 6: Unterfiihrung der A 66 am Sulzbach.

KU5: B 8 Sulzbach — Unterliederbach

Zwischen Ausfahrt A 66 Richtung Bad Soden und Cheruskerweg

ont (6stlich der B 8)
Der Radverkehr wird ohne LSA tber 3 Aus- und Auffahrten der A66 gefiihrt, an den

Problem Autobahnauffahrten sind Fuhrtmarkierungen fur den Radverkehr vorhanden, dieser ist
jedoch wartepflichtig. KFZ fahren im Kurvenbereich mit Geschwindigkeiten von bis zu 60
km/h.

MaRnahme Sicherung der Verbindung fir den Rad- und FuRverkehr.

Unterschiedliche Ausgestaltungen sind denkbar.

RegFNP 2010

Ja Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit Autobahn GmbH, Gemeinde Sulzbach, Stadt Frankfurt

Lange 190 m

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Status Das Projekt muss mit laufender Plar_wung der Ausfahrt A66/ B8 durch .
Radsteuerungsgruppe Hessen Mobil, bzw. der Autobahn GmbH harmonisiert werden.

Ubersichtskarte siehe Abbildung 19

Abbildung 7: Fihrung des Radverkehrs entlang
der B 8 in Richtung Sulzbach.
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KUG6: Mitfihrung des Radverkehrs entlang der Regionaltangente West

Planfeststellungsabschnitt Nord, Sulzbachunterflihrung A 66 bis

Ot Frankfurt Heerstral3e
Es ist bisher keine direkte Verbindung von Westen/MTK nach Eschborn Sid und Ost

Problem ;
sowie Frankfurt Nordweststadt vorhanden.

Mitnutzung der geplanten RTW-Betriebswege fur den Radverkehr und Mitplanung von
Verschalungen bzw. Auskragungen beim Brickenbau zur Mitfihrung des Radverkehrs.
Mdgliche Mitnutzung von Uberbriickungen im Main-Taunus-Kreis und Grenzbereich:
Briicke 1: Uberbriickung der Sossenheimer Stral3e (Eschborn)

Briicke 2: Uberbriickung der Homburger Bahn (Eschborn)

Briicke 3: Uberbriickung der A 5 (Frankfurt, Eschborn)

MaRnahme Briicke 1 ermdglicht eine direkte ErschlieRung von Eschborn-Siid aus Westen, Briicken
2 und 3 ermdglichen die Verbindung von Eschborn-Sud nach FFM- Nordweststadt und
in Richtung Oberursel/ Bad Homburg.
Weitere Bauwerke, bei denen eine Mitfuhrung des Radverkehrs sinnvoll sein kann, aber
bereits alternative Fiihrungen vorhanden sind, werden in diesem MalRBhahmensteckbrief
nicht gesondert aufgezahlt
(z.B. Dunantsiedlung/A66 und Eschborn Sid).

RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Ja

Zustandiakeit RTW Planungsgesellschaft mbH, Stadt Schwalbach, Stadt Eschborn,

9 Stadt Frankfurt, Gemeinde Sulzbach

Lange 5 km

Umsetzung Entwurfsplanung/ Ausfihrungsplanung.
Die Entwurfsplanungen liegen vor.
Briicke 1: An die Briicke der RTW an der Sossenheimer Stral3e wird eine Radbriicke
angehangen. Der Hohenausgleich wird dstlich der Sossenheimer Stral3e mit einer
Spindel fur den Rad- und Ful3verkehr ausgeglichen.
Bricke 3: Eine zusatzliche Brucke tber die A5 ist nicht geplant.
Briicke 2: Eine Briicke Uber die Homburger Bahn ist nicht geplant. Das Zielnetz wurde

Status nordlich geschlossen, der dstliche Abschnitt wird nicht realisiert werden, siehe Abbildung

8.

Die Anbindung und der teilweise notwendige Ausbau der landwirtschaftlichen
Wirtschaftswege liegen in Baulastragerschaft der Kommune und sind derzeit nicht in
Planung. Im Bereich der ElisabethenstraRe ware eine Aufstanderung sinnvoll. Am
Ostlichen Ende der Stral3e, also am HP Sid kénnten die FRM 4 und FRM 5 sich
vereinen. Diese Variante wird derzeit durch die Stadt Eschborn gepruft.
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Abbildung 8: Mdégliche Mitfiihrung des Radverkehrs entlang der Regionaltangente
West.

KU7: Historische Elisabethenstral3e (Steinerne Stral3e)

Ort L 3028 am Silbersee bis zum Rastplatz Weilbach

Problem Erd- und Schotterwege der historischen Verbindung sind bisher nicht nutzbar.

Bau eines asphaltierten Ful3- und Radwegs (3 m Breite fur die Landwirtschaft). Es ist
kein Grunderwerb nétig. Die Abschnitte richten sich nach den Bezeichnungen aus dem
vorliegenden Planungskonzept aus dem Jahr 2009.

- Teil 1 (Gemarkung Wiesbaden, Baulast Hessen Mobil): Bau eines
straBenbegleitenden Ful3- und Radwegs nordlich der L 3028 (580 m),
Schaffung einer Querungshilfe an der Einbiegung Pfarrmorgen.

- Teil 2 (Wiesbaden): Ausbau von Kiesweg in Asphalt (520 m).

- Teil 3 (Wiesbaden): Ausbau von schadhaftem Asphalt-/Wiesenweg in Asphalt
(660 m).

- Teil 4 (Hochheim): Ausbau von Wiesenweg/ Erdweg in Asphalt (1235 m).

Vor Umsetzung (mind. Teilstlick 4, ggf. auch 3) muss ein denkmalschutzrechtlicher
Antrag gestellt werden. Die geplanten Bodeneingriffe sind durchgéngig von einer

Malnahme Fachfirma arch&ologisch zu begleiten, im Rahmen des Bodenaushubs ist eine
Mindestdeckung der Gas-Hochdruckleitung von 0,60 m sicherzustellen. Die Abschnitte
5-7 sind nicht Teil der historischen Verbindung, sondern als Verbindungsstiicke nach
Hofheim, zum Regionalparkportal und in Richtung Osten geplant.

- Teil 5 (Hofheim): Ausbau von Schotter-/Erdweg in Asphalt (220 m).
- Teil 6: (Hofheim): Erdweg in Asphalt (610 m).
- Teil 7: (Hofheim): Erd-/ Wiesenweg in Asphalt (320 m).

Die Malinahme hat eine hohe regionale und tberregionale ErschlieBungswirkung, denn
sie ermdoglicht eine Direktverbindung zwischen Mainz und Hofheim sowie den Ortsteilen
dazwischen. Zudem bietet die Strecke aufgrund ihrer Einbettung in die Kulturlandschaft
und die ErschlieBung der Weilbacher Kiesgruben ein hohes touristisches Potential. Das
ausgebaute Teilstlick zwischen Kastel und Delkenheim ist durch Freizeitradfahrer hoch
frequentiert.
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RegFNP 2010

Ja Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit Stadte Wiesbaden, Hochheim und Hofheim, Hessen Mobil
Lange 3565 m
Vergabe/ Umsetzung (Teil 3, Wiesbaden). Noch keine Vorplanungen (Hochheim und
Umsetzung .
Hochheim).
Auf Wiesbadener Gemarkung hat die Umsetzung begonnen. Auf Hochheimer
Gemarkung wird das Teilstiick ggfs. als Baustral3e im Zuge der Wallauer Spange von
Status der DB ausgebaut und dann als kiinftig zu erhaltenen Weg in entsprechendem

Ausbaustandard hergestellt. Auf Hofheimer Gemarkung finden derzeit keine weiteren
Planungen statt, da alternative Wege gefahren werden kénnen.

Abbildung 9: ElisabethenstralRe Wiesbadener und Hochheimer Gemarkung.

Abbildung 10: ElisabethenstralRe Hofheimer Gemarkung.
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Abbildung 11: Wiesenweg/ Erdweg auf der Gemarkung Hochheim (Teilstlick 4).
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KU8: Direktverbindung FI6rsheim - Hattersheim

Ort Flérsheim RiedstralRe tiber Eddersheim Bahnhof zur Wasserwerkchaussee

Die bestehende Verbindung zwischen Flérsheim und Hattersheim tber Okriftel entlang
Problem : S

des Main-Radwegs ist indirekt.

Umsetzungsvorschlag:

- Teilstlick A: Asphaltierung des landwirtschaftlichen Weges von der Riedstral3e bis zum
MaRnahme Siebenmorgenweg sidlich der Unterquerung der A 3 (820 m).

- Teilstiick B: Asphaltierung von landwirtschaftlichen und Bahnflachen entlang der
Bahnlinie von Eddersheim Parkstral3e bis zum Posten-19-Weg (1250 m).
Dieses Teilstiick ist optional, die Streckeneinsparung liegt bei ca. 380 m.

RegFNP 2010

Nein Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Stadt Flérsheim, Stadt Hattersheim
Lange 1070 m (MafRnahmen), Gesamtlange der Verbindung: 8 km
Umsetzung Noch keine Vorplanungen.
Es ist keine Vorplanung vorhanden.
Status Teilstiick B ist aufgrund der Gleisanlagen nicht umsetzbar und wird nicht weiterverfolgt.

Das MTK-Zielnetz wird deshalb durch Eddersheim umgeroutet, siehe Abbildung 12.

Abbildung 12 Realisierung einer Direktverbindung
Florsheim - Hattersheim.
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KU9: B 519 Weilbach - Marxheim

Ort Weilbach Ortsausgang bis Marxheim Ortseingang

Problem Kein Radweg vorhanden, bisher nur ein unregelmafiger Randstreifen/ Bankett

Kurzfristig: Ausbau des Mehrzweckstreifens zwischen LSA und Syna (90 m).

Teil 1 (Weilbach bis AS Hofheim):
Bau eines stral3enbegleitenden Radwegs fiir den Zweirichtungsradverkehr (660 m).

Malnahme

Teil 2 (AS Hofheim bis Marxheim):

Bau eines stral3enbegleitenden Radwegs fur den Zweirichtungsradverkehr.

Die Verbindung Florsheim-Hofheim ist eine wichtige Route fuir den Alltagsradverkehr.
RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Hessen Mobil
Lange 2,08 km
Umsetzung Entwurfsplanung/ Ausfihrungsplanung.

Die Mal3nahme ist Teil der Sanierungsoffensive 2016-2022 des Landes Hessen.
Mafnahme bei Projektsteuerer Hessen Mobil (HM), derzeit Planung einer moglichen
Linienfihrung, Baurecht wird fur 2022 angestrebt. Grunderwerb noch nicht

Status abgeschlossen. (Teil 2). Mehrzweckstreifen auf Hofheimer Gemarkung (Teil 2)
umgesetzt, Anschluss an Ortslage Marxheim fehlt.

Fir eine Ubersicht siehe
Abbildung 9.

Abbildung 13: Streckenabschnitt zum Ausbau des Mehrzweckstreifens.
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KU10: L 3011 Eppstein-Lorsbach

Ort Eppstein Eisenbahnviadukt bis Hofheim-Lorsbach Ortseingang

Der bestehende FuRRweg ist aufgrund der Enge nicht fiir den Radverkehr nutzbar /
Problem freigegeben. Die Nutzung der Verbindung ist bisher Radfahrern vorbehalten, die auf der
Fahrbahn fahren.

Verbreiterung des bestehenden FulRwegs auf weitestgehend 2,50 m, dies ist in weiten
Teilen durch Asphaltierung von Grinstreifen moglich. Die Nutzung des verbreiterten

Maf3nahme FuRwegs richtet sich an die Zielgruppen Familien und wenig gelibte Radfahrer.
RegelmaRiger Rickschnitt des Bewuchses.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz ja

Zustandigkeit Hessen Mobil

Lange 1500 m

Umsetzung Entwurfsplanung/ Ausfihrungsplanung.

Die Mafinahme ist Teil der Sanierungsoffensive 2016-2022. Vermessung und
Vorplanung sind abgeschlossen. Die Entwasserung musste, anders als urspriinglich

Status geplant, mit der Entwasserung der Stral3e neu geplant werden, eine Reinigungsstufe
musste zwischen geschaltet werden. Derzeit Abstimmungen mit der Wasserbehorde,
Baurecht liegt voraussichtlich im 1. Quartal 2022 vor.

Abbildung 14 Verbreiterung des Ful3wegs entlang der
Abbildung 15 (a+b) FuRBweg an der L 3011. L3011 zwischen Eppstein und Lorsbach
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KU11: L 3017 Massenheim — Wallau

Ort Hochheim-Massenheim Ortsausgang Nord bis zum Radwegende

Problem Kein stral3enbegleitender Fu3- und Radweg vorhanden

Bau eines stralRenbegleitenden Radwegs auf der westlichen Seite der L 3017. Fur die
Umsetzung muss an allen Teilstiicken Grunderwerb getatigt werden.

Teil 1 (Massenheim): Zwischen Massenheim Ortsausgang und Elisabethenstralle
(370 m).

Teil 2 (Wiesbaden): Zwischen Elisabethenstrale und K786 (775 m).

Das Teilstiick verlauft durch ein Landschaftsschutzgebiet. Es ist eine sichere Fihrung

zur Bushaltestelle und die Schaffung von Radabstellanlagen vorzusehen. Weiterhin
Malnahme kann durch Weiterfihrung des Weges nérdlich der K 786 bis zu den Kleingéarten der

Ortsteil Wiesbaden-Delkenheim angeschlossen werden.

Teil 3 (Hofheim): Hofheim Gemarkungsgrenze bis zur Kreuzung L 3017 / Sonnenhof
(240 m). Zur Uberfahrung des Wickerbachs wird ein Briickenbauwerk benétigt.
Der Eingriff am Wickerbach (Wickerbachauen) ist naturschutzrechtlich zu prufen.

Die Malnahme ermdglicht die Herstellung einer Gesamtverbindung von Hofheim-Wallau
bis nach Florsheim fur den Alltagsradverkehr, eine Verbindung mit der historischen
ElisabethenstraRe und den Zugang zur Bushaltestelle Delkenheim-Schlagmihle.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein
o Hessen Mobil, Stadt Hochheim, Stadt Hofheim, Stadt Wiesbaden, (Regionalverband
Zustandigkeit . .
FrankfurtRheinMain)
Lange 1385 m
Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Das Projekt ist 2019 in die Radwegeoffensive des Regionalverbandes aufgenommen
worden. Es wird eine Verwaltungsvereinbarung zwischen dem Regionalverband
FrankfurtRheinMain und Hessen Mobil, bzw. den Kommunen Hofheim und Hochheim
abgeschlossen. Der Regionalverband Gbernimmt die Betreuung der Planung und
Ausflihrung. Derzeit Vorbereitung des Grunderwerbs und er Ausschreibung der
Planungsleistung.

Status
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Abbildung 16: Abbildung 17: Wicker - Massenheim - Wallau, KU 11
Beginn des Teil 1 Massenheim — Wallau (a), und FL 1
Querung des Wickerbachs im Teil 3 (b).
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KU12: L 3265 Hattersheim — Weilbach

Ort Kreuzung L 3265/ L 3011 bis zum Flakweg.

Problem Kein stralenbegleitender FulR- und Radweg vorhanden

Bau eines stralRenbegleitenden Rad- und Ful3wegs.
Die Verbindung ermdglicht eine verbesserte ErschlieRung der Kernstadt Hattersheim

Maf8nahme nach Weilbach (+ Weilbacher Kiesgruben),

Marxheim und Diedenbergen
RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Hessen Mobil
Lange 2,65 km
Umsetzung Entwurfsplanung/ Ausfihrungsplanung.

Mafinahme ist Teil der Sanierungsoffensive 2016-2022. Die Entwurfsplanung wird
Status derzeit abgeschlossen. Eventuell sind ein Plangenehmigungsverfahren oder ein

Planfeststellungsverfahren notwendig, da der Grunderwerb noch nicht vollstandig
erfolgen konnte. (Verzégerung um bis zu ca. 30 Monaten.)

Abbildung 18: L 3265 Hattersheim — Weilbach.

KU13: Luckenschluss Altenhain-Kelkheim

Ort Wirtschaftsweg zwischen Kahlbachhalle und B8

Problem Der Weg ist sehr stark zerfahren, bei Feuchtigkeit ist der Weg sehr schlammig.

Instandsetzung der Wegeoberflache, Bemessung der Wegebreite auch fir den land- und
MaRnahme forstwirtschaftlichen Verkehr.
Die Verbindung dient vor allem dem Freizeitverkehr.

RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Stadt Bad Soden, Stadt Kelkheim (Grenzweg)
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Lange 400 m
Umsetzung Vergabe und Umsetzung.
Status Der nordliche Abschnitt bis zur Waldgrenze ist fertiggestellt.

Fir eine Ubersicht siehe Abbildung 22

KU14: Westanschluss Main-Taunus-Zentrum

Der Zugang des MTZ aus Richtung Liederbach/ Kelkheim ist derzeit mit grof3en

Ort Umwegen verbunden.
Problem Kein stralRenbegleitender FulR- und Radweg vorhanden
Befestigung von Feldwegen westlich des MTZ,
Einrichtung einer sicheren Fiihrung zu den nachsten Radabstellanlagen.
MaRnahme Die eingezeichnete Linie beschreibt lediglich eine von unterschiedlichen mdglichen
Fuhrungen. Aufgrund der unvertraglichen Zufahrtssituation sind Manahmen wie die
Schaffung von Querungshilfen o0.4. fiir eine sichere Zufahrt nétig.
RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Main-Taunus-Zentrum, Stadt Frankfurt, Gemeinde Sulzbach
Lange 400 m
Umsetzung Noch keine Vorplanungen.
Status Derzeit wird kein Planungskonzept erarbeitet, seitens FFM zurlick gestellt. .

Abbildung 19: Westanschluss Main-Taunus-Zentrum.
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KU15: Kdnigstein-Kelkheim durch das Liederbachtal

Ort Rote Mihle bis Einmiindung B 455

Problem Die Wiesenwege entlang des Liederbachtals sind fiir den Alltagsradverkehr nicht
nutzbar, der Weg durch das Braubachtal beinhaltet deutliche Hohenunterschiede.
Ausbau zu einer wassergebundenen Decke mit 3 m Breite zur Nutzung auch fiir den
landwirtschaftlichen Verkehr.

MalRnahme

Die Verbindung erméglicht eine talparallele Fihrung und birgt vor allem fiir den
Freizeitverkehr ein hohes Potential.

RegFNP 2010

Ja Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit Stadt Bad Soden, Stadt Kelkheim, Stadt Kdnigstein

Lange 1300 m

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Status Derzeit Abstimmungsgesprache zwischen den beteiligten Kommunen.

Abbildung 20: Kdnigstein-Kelkheim durch das Liederbachtal.
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KU16: A 66 Uberfiihrung Sulzbach — Sossenheim entlang der Sodener Bahn

Ort

Eisenbahnlberfuhrung der A66 westlich der Dunantsiedlung

Problem

Die bestehenden Verbindungen von Bad Soden/ Sulzbach nach Héchst und in die
Frankfurter Innenstadt sind mit Umwegen und Sicherheitsrisiken verbunden.

MalRnahme

e Anbau eines gesicherten FuR- und Radwegs von mind. 2.50 m Breite an die EU der
Sodener Bahn Uber die A66. Bei Planung der Malinahme kdnnte die Querung der
Sodener Bahn (KU3) in die Planung mit aufgenommen werden. Im Rahmen des
Anbaus eines Seitenstreifens auf der Stidseite der A66 auf einer Lange von ca. 5,5
m ergeben sich ggf. Anderungen im bestehenden Bauwerk und fiir die Planung. Bei
Planung der MaRnahme ist eine Abstimmung mit der RTW-Planung, der
Ausbauplanung der BAB 66 sowie einer Planung der Maf3nahme KU3 (Querung
Sodener Bahn) durchzufuhren.

e Bau eines asphaltierten Fuf3- und Radwegs von mind. 2.50 m Breite als Zuflihrung
zum Briickenbauwerk bis zur verlangerten Karl-Blum-Allee. Unterschiedliche
Wegefuhrungen sind hier denkbar.

Hintergrund: Mit Fachvertretern der Kommunen Frankfurt, Eschborn und Sulzbach
wurde diskutiert, dass eine weitere Querungsmoglichkeit der A66 unabhéngig der
Sulzbachunterfihrung als verkehrlich notwendig angesehen wird. Dabei wird ein Ausbau
der Eisenbahnuberfihrung der Sodener Bahn vor dem Hintergrund der
NetzerschlieBung als wirtschaftlich angesehen. Als alternative Mal3nahme ist eine
Mitfihrung des Radverkehrs entlang der geplanten Briicke der Regionaltangente West
im betreffenden Streckenabschnitt denkbar, diese Malinahme hat jedoch gréRRere
bauliche Erfordernisse als eine Mitfihrung entlang der Sodener Bahn.

RegFNP 2010

Nein Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Hessen Mobil, Gemeinde Sulzbach, Stadt Frankfurt

Lange Ca. 250 m (inklusive Zuwegung)

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Es liegt kein Planungskonzept vor. Die Maf3Bhahme soll im Rahmen einer

Machbarkeitsstudie konkretisiert werden.

Fir eine Ubersicht siehe Abbildung 5.
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KU 17Limesspange

Ort Limesspange/ L 3014 von der Kreuzung L3014/L 3266 bis Kelkheim Ortseingang.

Keine Radverkehrsanlage zwischen Sulzbach/ Bad Soden- Liederbach — Kelkheim,

Problem derzeit nur umwegige Fuhrung tber Wirtschaftswege mdglich.

StraBenbegleitender Radweg von der Kreuzung L3014/L 3266 bis Kelkheim.

Maf3nahme An der Kreuzung L3014/L 3266 Anschluss an den stralBenbegleitenden Radweg sidlich
der L 3014.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit Hessen Mobil

Lange 3790 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Derzeit keine Vorplanungen. Das Land Hessen hat die Relation in das Radhauptnetz

aufgenommen.

Abbildung 21: Limesspange Kelkheim - Sulzbach/ Bad Soden.
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2. Bad Soden am Taunus

BS1: Regionalparkroute Liederbach — Bad Soden

BS2: B8/ B519 Regionalparkroute Altenhain - Rote Mihle
BS3: Kdnigstein — Neuenhain Forstweg

BS4: Querung der B 519 bei Kénigstein-Sud

BS5: K 797 Neuenhain — Altenhain

BS6: L 3266 Bad Soden Neuenhain - Kdnigstein
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BS1: Regionalparkroute Liederbach — Bad Soden

Von der Schubertstral3e Uber die L 3014 (geplanter Kreisverkehr) bis zur

Ort Regionalparkroute
Liederbach/Regionalparkroute bisher nur tiber Sulzbach (Stiden) oder Heidesiedlung
Problem )
(Norden) erreichbar.
Teilstlick 1: Verlangerung der Schubertstral3e, Neubau eines Fu3- und Radwegs an die
L 3014.
Bau eines Kreisverkehrs an der L 3014 mit markierter Querungsmaoglichkeit.
MalRnahme
Teilstlick 2: Bau eines Ful3- und Radwegs als Regionalparkroute bis zur bestehenden
Regionalparkroute (Wirtschaftsweg Mainzer Straf3e). Die MaRhahme dient neben der
Radverkehrserschliel3ung v.a. der Naherholung fiir die Bewohner des Stadtteils.
RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein
Zustandiakeit Stadt Bad Soden, Hessen Mobil (Kreisverkehr),
9 Regionalpark Ballungsraum RheinMain GmbH
Lange 775 m
Umsetzung Entwurfsplanung/ Ausfihrungsplanung.

Das stadtebauliche Konzept zum Neubaugebiet Sinai Il + 11l wurde im Jahr 2017 durch
die Stadtverordnetenversammlung Bad Soden beschlossen. Die Rechtskraft ist fir 2022

Status vorgesehen, die Umsetzung wird fiir 2023/2024 geplant. Das MTK-Zielnetz wurde durch
eine nordliche Anbindung und eine Anbindung an die Kernstadt erganzt.

Fir eine Ubersicht siehe Abbildung 21
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BS2: B8/ B519 Regionalparkroute Altenhain - Rote Mihle

Ort Feldweg westlich der Kahlbachhalle bis zur Einmiindung in den Mihlweg

Eine Zuwegung und sichere Querung der B8 aus Bad Soden/ Altenhain Richtung Rote
Problem Muhle ist bisher nicht vorhanden, die Querungsmoglichkeit dstlich der Roten Miihle
(Hohlweg) ist auch ungesichert.

Bau eines Fuf3- und Radwegs mit LSA-Querung der B 519.

Teilstlick 1: Ausbau eines Feldwegs westlich der Kahlbachhalle bis zur Kreuzung der
Kirchstral3e und der B 519 (375 m).

MalRnahme Querung: Die B 519 soll mithilfe einer bereits gebauten, aber noch nicht installierten LSA
gequert werden.

Teilstiick 2: Entlang der B 519 soll ein asphaltierter Weg bis zur Einmiindung in den
Muhlweg entstehen (390m).

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Stadt Bad Soden, Hessen Mobil (LSA)

Lange 765 m

Umsetzung Entwurfsplanung/ Ausfihrungsplanung.

Ein Planungskonzept liegt vor, Haushaltsmittel wurden eingestellt. Da flr den Abschnitt
des stralRenbegleitenden Radweges an der B 519 die Zustandigkeit bei Hessen Mobil
liegt, finden derzeit Abstimmungen statt, ob das Projekt wie angedacht umgesetzt
werden kann.

Status

Abbildung 22: Regionalparkroute Altenhain - Rote Miihle.
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BS3: Konigstein — Neuenhain Forstweg

Ort Forstweg von Hainerbergweg bis sudlich der B519 + Liickenschluss zur B 519

Problem Unzureichende Wegbreite des Weges lasst keinen Begegnungsverkehr zu

Regelmafiige Wegunterhaltung in einer Breite von mind. 2,0 Metern.
MaRnahme Durch die bestehende Uberbriickung der B 519 wird die Route vor allem von Freizeit-
radlern gerne genutzt, die Bedeutung fir den Alltagsradverkehr ist eher gering.

RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Stadt Bad Soden, Forstamt Konigstein

Lange 800 m + 40 m Lickenschluss zur B 519

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Status Vorkonzept

Abbildung 23: Kdnigstein — Neuenhain Forstweg.

BS4: Querung der B 519 bei Kdnigstein-Sud

Ort Gemarkungsgrenze Koénigstein auf Hohe des Schwalbenwegs

Radfahrer aus Konigstein in Richtung Altenhain mussen die B 519 ungesichert queren.
Problem Der Kfz-Verkehr hat hier eine hohe Geschwindigkeit, eine Alternative Fuhrung ist
wiinschenswert.

Umsetzungsvorschlag:

Mafinahme Installation einer LSA (Bedarfsampel) fur den Ful3- und Radverkehr.
RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Hessen Mobil, Stadt Bad Soden, Stadt Kénigstein.

Lange -
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Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Es liegt keine Vorplanung vor.

Ubersichtskarte siehe Abbildung 23

BS5: K 797 Neuenhain - Altenhain

Ort Ortseingang Neuenhain — Ortseingang Altenhain, sidlich der K 797

Der bestehende FuRweg ist mit einer Breite von ca. 1-1,5 m fur den

Problem Zweirichtungsradverkehr zu schmal.

MaRnahme Verbreiterung des bestehenden Weges auf eine Breite von mind. 2,5 m.
RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Main-Taunus-Kreis

Lange 620 m

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Status Grundlagenermittlung mit beteiligten Akteuren seit 2019, die Umsetzung beginnt

voraussichtlich im Jahr 2024.

Abbildung 24: K 797 Neuenhain — Altenhain.
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BS6: L 3266 Bad Soden Neuenhain - Konigstein

Ort

Ortsausgang Sophienruhe — Einmiindung in B8

Problem

Radfahrer aus Bad Soden Neuenhain mit Ziel in Kénigstein kdnnen tber die Siedlung
Sophienruhe parallel der L 3266 auf einem freigegebenen FulRweg fahren. Um weiter
nach Konigstein zu gelangen, missen Radfahrer jedoch 50 m nérdlich des Restaurants
Hubertus die Konigsteiner Stral’e ungesichert queren, um auf einen unbefestigten und
nicht alltagstauglichen Waldweg parallel der Konigsteiner StralRe zu gelangen. Kurz vor
Einmundung der Konigsteiner Straf3e in die B8 mussen Radfahrer nun ein zweites Mal
die Kdnigsteiner Strafl3e ungesichert queren, um auf den Radweg in Richtung Konigstein
zu gelangen.

MalRnahme

Verbreiterung der Fahrbahn der L 3266, um auf beiden Seiten einen Radfahrstreifen
(1,60 m + 0,75 m Trennstreifen mit Leitpfosten) einzurichten. Alternativ kann ein
Zweirichtungsradweg (2,50 m + 1,75 m Trennstreifen) eingerichtet werden.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Ja
Zustandigkeit Hessen Mobil

Lange 730 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Das Projekt wird derzeit von Hessen Mobil nicht priorisiert.
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3. Eppstein

EP1: B 455 Eppstein Bahnhof — Bremthal Bahnhof

EP2: Bremthal GrabenstraRe — Friedhof

EP3: L 3017 Bremthal — Wildsachsen

EP4: K 792 Bremthal — Niederjosbach

EP5: Bremthal Valterweg - Kreisverkehr B455/L.3028

EP6: B 455 Eppstein Bremthal — Wiesbaden Naurod

EP7: Querungshilfe Uber die B 455 in H6he der Staufenstrale
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EP1: B 455 Eppstein Bahnhof — Bremthal Bahnhof

Ort Parkplatz ,Am Herrngarten“ bis zum Bahnhof Bremthal

Problem Es besteht keine Ful3- und Radverbindung zwischen Eppstein und Bremthal.

Teilstick 1: Bau eines Ful3- und Radwegs im Tal vom Parkplatz ,Am Herrngarten“
sudlich entlang der B 455 bis zur Unterquerung der Bahnlinie (490 m). Es ist kein
Grunderwerb nétig.

Teilstlick 2: Ausbau / Befestigung der parallel zur Bahnlinie freigehaltenen Flachen fir
den FuRR- und Radverkehr (980 m) bis zur Unterquerung der Bahnlinie auf Héhe der

Malnahme BezirksstraRe. Uberbau des kanalisierten Daisbaches auf Halfte der Strecke. Es ist kein
Grunderwerb nétig.

Teilstuck 3: Bau eines Ful3- und Radwegs zwischen Bahntrasse und B 455 bis zur
Uberfiihrung der Bahngleise (210 m). Es ist kein Grunderwerb nétig.

Die Malnahmen sind naturschutzrechtlich zu prufen.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Ja
Zustandigkeit Bund, Hessen Mobil

Lange 1680 m

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Hessen Mobil hat mit den Vorplanungen begonnen und das Projekt in die

Status Dringlichkeitspriifung aufgenommen.

Abbildung 25: B 455 Eppstein Bahnhof — Bremthal Bahnhof.
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Abbildung 26: Blick vom westl. Tunnelkopf nach Norden (Teil 1, a), Gelande entlang der Bahnstrecke (Teil 2,

b+c).

EP2: Bremthal GrabenstralRe — Friedhof

Ort Unbebautes Gebiet zwischen Friedhof und Grabenstralie
Problem Es ist keine Radverkehrsfiihrung vorhanden.

Bau eines FuR3- und Radwegs fiir den Zweirichtungsradverkehr
MaRnahme (oder andere Fuhrungsform) im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung.

Eine stral3enbegleitende Fihrung an der Wiesbadener Stral3e (L 3017) kann aufgrund
der topographischen und Platzverhéaltnisse nicht realisiert werden.

RegFNP 2010

Nein Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Bund, Hessen Mobil

Lange 460 m

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Status Derzeit Untersuchungen zur méglichen Anderung des Bebauungsplanes sowie

naturschutzrechtlicher Belange fiir die Umsetzung eines Radweges.

Abbildung 27: Bremthal Grabenstrafl3e — Friedhof.
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EP3: L 3017 Bremthal — Wildsachsen

Ort Kreuzung Abknickende Vorfahrt Wiesbadener Stral3e bis zum Sportplatz SG Bremthal
Es ist kein straBenbegleitender Radweg vorhanden. Eine Zahlung ergab ca. 100
Problem
Radfahrende am Tag.
Neubau eines stralBenbegleitenden Ful3- und Radwegs fir den Zweirichtungsradverkehr.
MalRnahme o 2 ;
Zur Realisierung muss privater Grundbesitz erworben werden.
RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Hessen Mobil
Lange 640 m
Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.
Es liegen Planungsunterlagen fir den Teilabschnitt bis zum Wendeplatz (Héhe
Waldallee) vor, ein Teil des Baugrunds wurde bereits erworben. Gesamtbetrachtung mit
Status HF9. Es wird eine Verwaltungsvereinbarung zwischen den Kommunen Eppstein/

Hofheim und Hessen Mobil geschlossen: die Kommunen realisieren die jeweiligen
Projekte auf Kosten des Landes.
Planungen werden zeitnah aufgenommen.

Abbildung 28: L 3017 Bremthal — Wildsachsen.
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EP4: K 792 Bremthal — Niederjosbach

K 792 Niederjosbacher Stral3e zwischen Freiherr-vom-Stein-StralRe und

ot Comeniusschule
Problem Der bestehende FuBweg ist mit ca. 1,50 m Breite fUr den Zweirichtungsradverkehr zu
schmal.
Verbreiterung des bestehenden FuRBwegs auf eine Breite von mind. 2,50 m. Es ist kein
MalRnahme vt
Grunderwerb nétig.
RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Ja
Zustandigkeit Main-Taunus-Kreis, Hessen Mobil
Lange 324 m
Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.
Status Vorplanungen fur einen Radweg vom Parkplatz bis zur Cormeniusschule. Umsetzung fir

2023 angedacht.

Fir eine Ubersicht sieht Abbildung 27

EP5: Bremthal Valterweg - Kreisverkehr B455/L.3028

Nach Rucksprache mit der Kommune Eppstein und einem Vertreter des ADFC wird das Projekt nicht weiter
verfolgt. Die Topographie ist flr den Alltagsverkehr nicht geeignet. Das Zielnetz wird wie in Abbildung 29
angepasst.

Abbildung 29: Anderungen im Zielnetz um EP 5
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EP6: B 455 Eppstein Bremthal — Wiesbaden Naurod

Ort Kreisverkehr B 455/ L 3028 bis zur Feldwegeinmiindung am Wickerbach

Problem Es besteht keine Radwegeverbindung aus Bremthal in Richtung Naurod.

Neubau eines FuR3- und Radwegs sidlich entlang der B 455.
MaRnahme Es ist zu prifen, welche nutzbaren Breiten fir eine Radverkehrsverbindung an den
Unterfihrungen der BAB 3 und der ICE-Strecke verbleiben.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz: Ja
Zustandigkeit Hessen Mobil

Lange 1900 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Es liegt kein Planungskonzept vor.

Abbildung 30: B 455 Eppstein Bremthal — Wiesbaden Naurod.

60



Radverkehrskonzept - Mafinahmenkatalog

EP7: Querungshilfe Gber die B 455 in HOhe der StaufenstralRe

Ort Am Radwegende aus Richtung Kelkheim-Fischbach vor der Bushaltestelle Eppstein-
StaufenstralRe.
Problem Radfahrer miissen am Radwegende die StraRe ungesichert queren.

Umsetzungsvorschlag:
Maflnahme Verbreiterung der Fahrbahn und Einbau eines Fahrbahnteilers,
ggf. Bau eines FulRwegs bis zur Querung der Fischbacher StralRe.

RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Hessen Mobil

Lange -m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Eine Querungshilfe wurde durch Hessen Mobil bisher nicht priorisiert.

Abbildung 31: Querungshilfe Uber die B 455 Hohe
Staufenstralle.
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4. Eschborn

ES1: L 3367 Niederhtchstadt-Steinbach , Skulpturenpark®

ES2: Regionalparkroute Eschborn — Steinbach

ES3: Wegeverbreiterung an der Schwalbacher Stral3e

ES4: Absicherung des Gehwegs an der Sossenheimer Stral3e L3006
ES5: Kronberg Sud - Eschborn entlang der Bahnlinie

ES6: Hessenallee

ES7: Sossenheimer StraRe — Briicke L3005

ES8: Gewerbegebiet Sid
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ES1: L 3367 Niederht6chstadt-Steinbach , Skulpturenpark®

Ort Eschborn Weidfeldstral3e Ecke Steinbacher Stral3e bis zur Gemarkungsgrenze

Problem Es ist keine direkte Verbindung zwischen Niederhéchstadt und Steinbach vorhanden.

Neubau eines strallenbegleitenden Fufl3- und Radwegs noérdlich der L 3367 fur den
Zweirichtungsverkehr.
MalRnahme Teil 1: Neubau auf landwirtschaftlichen Flachen. Es ist Grunderwerb erforderlich.
Teil 2: Neubau entlang einer Béschung.
Hangverkirzung und -stabilisierung mithilfe einer Stiitzmauer/ Gambionen.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Hessen Mobil

Lange 480 m

Umsetzung Vergabe und Umsetzung.

Entwurfsplanung ist abgeschlossen, die Ausfiihrung wurde ausgeschrieben, Umsetzung

Status ist fur 2022 geplant.

Abbildung 32: Verbindung zwischen Eschborn-Niederhéchstadt
und Steinbach.
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ES2: Regionalparkroute Eschborn — Steinbach

Ort

Sudwestlich der Regionalparkanlage ,Schiefer Wald*

Problem

Das urspringlich geplante Teilstiick der Regionalparkroute wurde als Querverbindung
von Steinbach Sid in Richtung Wiesenbad geplant. Die Route flihrt zu einer
verbesserten/direkten ErschlieBung der nérdlichen Kernstadt (v.a. Heinrich-von-Kleist-
Schule und Wiesenbad) zur Regionalparkroute und nach Steinbach Siid.

Malnahme

1. Ausbau von 70 m landwirtschaftlichem Weg in Asphalt/Beton.

2. Installation einer LSA mit Bedarfsschaltung oder Querungshilfe fir eine sichere
Querung der L 3006.

3. FUhrung uber den bestehenden Betonweg Richtung Dérnweg

RegFNP 2010

Nein Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Stadt Eschborn, Gemeinde Steinbach, Hessen Mobil (LSA/ Querungshilfe)

Lange 890 m

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Status Es liegt ein Planungskonzept fur die Regionalparkroute vor. Derzeit keine Priorisierung

der Querung durch Hessen Mobil.

Fiir eine Ubersicht siehe Abbildung 32
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ES3: Wegeverbreiterung an der Schwalbacher Stralie

Ort FuRR- und Radweg von der Briicke Uber die L 3005 bis zum Kreisverkehr
Die bisherige Breite des Hochbords auf der Nordseite ermoglicht keine Fihrung des
Problem Radverkehrs tber die Briicke.
Zudem ist flr Radfahrer aus Schwalbach die Fiihrung in Richtung Kreisverkehr unklar,
sie werden bisher auf den Radfahrstreifen in Gegenrichtung gefiihrt.
MaRnahme Teil 1: Verbreiterung der Betonauskragung.

Teil 2: Verbreiterung des Gehwegs, ein Umsetzungsvorschlag liegt vor.

RegFNP 2010

Ja Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit Stadt Eschborn, Hessen Mobil

Lange 370 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Es liegt ein Umsetzungsvorschlag vor, eine Vorplanung ist nicht vorhanden.

Abbildung 33. Wegeverbreiterung an der Schwalbacher Stral3e.
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ES4: Absicherung des Gehwegs an der Sossenheimer StralRe L3006

Ort Unterfihrung der A66 bis auf Hohe des Lidl-Marktes

Bisher fahren Radfahrer von Eschborn Richtung Sossenheim ungeschiitzt neben der

Problem Gegenfahrbahn der L3006.

Verengung der Fahrbahn auf 3,75 m, Aufstellen von Kunststoffbegrenzungen
Maflnahme (Frankfurter Hut) zur Absicherung des Rad- und Ful3verkehrs bis auf Hohe des Lidl-
Parkplatzes. Ggf. Installation einer Querungshilfe.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit HessenMobil

Lange 250 m

Umsetzung Keine Informationen.

Status Querung soll im Rahmen der Planungen der AS Eschborn (A 66) umgesetzt werden.

Abbildung 34: Absicherung des Gehwegs an der Sossenheimer
Strafl3e L3006.
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ES5: Kronberg Sud - Eschborn entlang der Bahnlinie

Ort Zwischen Einmiindung Kronberger Straf3e/Altkbnigweg und Bahnhof Eschborn

Problem Die Fuhrung fjes _Radverkeh[s e_ntlang der Bahnlinie zwischen Steinbacher StralRe und
Hessenallee ist nicht durchgangig.

MaRnahme Ausbau / Verbreiterung der bestehenden Wege in Verlangerung des Altkbnigwegs.

RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit DB Netz, DB Immobilien, Stadt Eschborn

Lange 180 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Bisher keine Vorplanungen. Stadt Eschborn hat Kontakt mit DB aufgenommen. .

Siehe Abbildung 33

ES6: Hessenallee

Ort Hessenallee zwischen HauptstraRe und Stadtgrenze Schwalbach

Fehlende Infrastruktur fur den Radverkehr. Fihrung im Mischverkehr trotz Tempo 50.
Alternativroute durch Unterflhrung ist ein Umweg, die Unterfiihrungen sind sehr eng.
Das Asylbewerberheim ist an kein Radwegenetz angebunden, obwohl hier hoher Anteil
Radfahrende wohnt.

Problem

FuR- und radfreundliche Uberplanung des gesamten Abschnittes, inklusive Uberplanung
MaRnahme der Knotenpunkte, dadurch mehr Sicherheit fir Rad- und FuR3verkehr, sowie
Leistungserhdhung fur den MIV.

RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Hessen Mobil

Lange 210 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Bisher keine Vorplanungen erfolgt.

Siehe Abbildung 33
Da ein Ubergang von der Hessenalle auf den Birgermeister-Bauer-Weg/ ES5 nicht mdglich ist, wird das MTK-
Zielnetz wie in Abbildung 33 erganzt.
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ES7: Sossenheimer StralRe — Briicke L3005

Ort Briickenabschnitt auf der Sossenheimer Stral3e lber die L3005

Problem Sehr schmaler Geh- und Radweg im Briickenabschnitt

MaRnahme Versetzung der Leitplanke zur Verbreiterung des Geh- und Radweges
RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Hessen Mobil

Lange -

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Status Ein Umsetzungsvorschlag wird von der Stadt Eschborn erarbeitet.

Abbildung 35: Gehweg Sossenheimer Str., Briicke Uber die L 3005

Fur eine Ubersicht siehe Abbildung 34

ES8: Gewerbegebiet Sud

Ort Elly-Beinhorn-StraBe/Frankfurter Stral3e

Keine durchgéangige Radwegeverbindung. Teilweise Schutzstreifen, teilweise Freigabe
des Gehwegs. Seitenwechsel nur sehr schwer moglich, dadurch entstehen Umwege.

Problem Knotenpunkt Sossenheimer Str. / Frankfurter StraRe sehr fahrradunfreundlich. Lange
Wartezeiten, zu kleine Aufstellflachen.

Malnahme Einfihrung von durchgangigen Fahrradspuren. Umplanung des Knotenpunkts.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Hessen Mobil, Stadt Eschborn

Lange 180 m

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Status Durchfiihrung des Nahmobilitéats-Checks mit Fokus auf dem Gewerbegebiet Siid.

Identifizierung der Problemstellung Erarbeitung eines Malinahmenkatalogs

Fur eine Ubersicht siehe Abbildung 34
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5. Florsheim

FL1: L 3017 Massenheim — Wicker
FL2: L 3366 Eddersheim — Weilbach
FL3: Querung der Hochheimer StralRe
FL4: Burgermeister-Lauck-Stral3e
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FL1: L 3017 Massenheim — Wicker

Ort Hochheim-Massenheim Ortsausgang Ecke Pfarrgasse

Problem Kein stralenbegleitender FulR- und Radweg vorhanden

Befestigung des landwirtschaftlichen Weges 6stlich der L 3017.

Die Strecke auf Massenheimer Gemarkung ist bereits als betonierter Weg fiir den
MalRnahme Radverkehr nutzbar.

Durch die Entwicklung des Neubaugebietes in Wicker wird die Lange des zu planenden

Streckenabschnitts verkirzt.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Stadt Flérsheim, Hessen Mobil (da parallel zur L 3017)

Lange 415m

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Das Projekt ist 2019 in die Radwegeoffensive des Regionalverbandes aufgenommen
worden. Es wird eine Verwaltungsvereinbarung zwischen dem Regionalverband
FrankfurtRheinMain und Hessen Mobil, bzw. der Kommune Flérsheim geschlossen. Der
Regionalverband tbernimmt die Betreuung der Planung und Ausfiihrung.

Status

Abbildung 36: L 3017 Massenheim — Wicker.
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FL2: L 3366 Eddersheim — Weilbach

Floérsheim-Weilbach L 3366 Ortsausgang bis zur Wegeeinmindung auf Hohe

Ort Weilbacher StrafRe 9 (Nord- und Sudseite).
Die bestehenden straRenbegleitenden Wege sind fur den Fu3- und Radverkehr zu

Problem schmal (ca. 1 - 1,50 m). Das restliche Teilstlick auf Hattersheimer Gemarkung ist in
Maflnahme HA1: L 3366 Eddersheim — Weilbach beschrieben. Die Strecke erméglicht
die Anbindung des Ortsteils Weilbach an die S-Bahn Linie S1.

Malnahme Ausbau der Wege zu Einrichtungsrad- und FuRwegen nach Regelmalfi.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Hessen Mobil, Stadt Flérsheim.

Lange 1340 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Derzeit keine Priorisierung durch Hessen Mobil.

Abbildung 38: L 3366 Eddersheim — Weilbach.

Abbildung 37: (a-b): Geringe Gehwegbreite an der L 3366 Eddersheim — Weilbach.
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FL3: Querung der Hochheimer Stral3e

Ort Hochheimer StraRe/ Ecke Falkenbergstral3e

Die Hochheimer Stral3e muss bei hohen Kfz-Fahrgeschwindigkeiten ungesichert gequert
werden. Die Uberquerung von 2 Fahrspuren ist fur Familien mit Kindern und

Problem mobilitatseingeschrankte Personen nicht gefahrlos méglich. Die Querung wird
hauptséachlich fir den Freizeitverkehr genutzt.

Maflnahme Umsetzungsvorschlag: Installation einer LSA mit Bedarfsschaltung.

RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Hessen Mobil

Lange -

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Derzeit keine Priorisierung durch Hessen Mobil.

Fir eine Ubersicht siehe Abbildung 3
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FL4: Burgermeister-Lauck-Stral3e

Ort Zwischen Windhorststral3e und Wickerer Stral3e
Problem Die Burgermeister-Lauck-Stral3e ist die Hauptroute fiir den Schiiler- und
Alltagsradverkehr, die Radverkehrsanlagen sind lickenhatt.
Neuordnung des gesamten StralRenraumes, Einrichtung von Schutzstreifen auf beiden
MaRnahme Seiten. Die Gesamtbreite des StralRenraums lasst die Einrichtung von beidseitigen

Schutzstreifen mit einer Regelbreite von jeweils 1,50 m zu, sodass eine
Restfahrbahnbreite von 5,00 m verbleibt.

RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Florsheim

Lange 850 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Derzeit keine Umplanung in Vorbereitung.

Abbildung 39 Birgermeister-Lauckstral3e in Flérsheim.
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6. Hattersheim

HA1: L 3366 Eddersheim — Weilbach

HAZ2: Barrierefreie Zuwegung der Staustufe Eddersheim

HA3: L 3006 Fuhrung des Main-Radwegs entlang der RheinstralRe, Okriftel
HA4: L 3006 Okriftel - Sindlingen

HADS: Barrierefreier Ausbau Hattersheim Bahnhof

HAB: Kriftel — Hattersheim, Querung der Mainzer LandstralRe L 3265

HA7: Verbreiterung des Schwarzbachuferwegs HA7: Verbreiterung des Schwarzbachuferwegs
HAS8: Hessendamm L 3011

HA9: Nassauer Stral3e/ Frankfurter StralRe

HAL10: Mainbrtcke Okriftel - Kelsterbach

HA11: Wegebefestigung zwischen L 3265 und ,Rabe am Kastengrund
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HA1: L 3366 Eddersheim — Weilbach

Ort Flérsheim-Weilbach L 3366 Feldweg bis zum Artelgraben (Nordseite)

Das ca. 2 m breite Bankett wird trotz durchgezogenem Breitstrich als Parkstreifen fiir

Problem Park+Ride genutzt.

Aufstellung eines B-Plans zum Ausbau eines Einrichtungsrad- und Ful3wegs nach
Regelmal’ im Zusammenhang mit Weiterfilhrung der Mal3Bnahme auf Hattersheimer

Maflnahme Gemarkung. Die MaRhahme bildet den Lickenschluss des Ortsteils Weilbach an die S-
Bahn Linie S1. Die Planungen zur Umgehungsstra3e Weilbach miissen bericksichtigt
werden.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Hessen Mobil

Lange 200 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Der vorhandene Radweg wurde 2018 saniert, die Breite ist nicht ERA-konform. Eine

Status Planung zur Verbreiterung liegt nicht vor.

Abbildung 41: Flérsheim-Weilbach L 3366.

Abbildung 41: (a-b): Bankett an der L 3366. Foto: ivm 2015.
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HAZ2: Barrierefreie Zuwegung der Staustufe Eddersheim

Ort Eddersheimer Staustufe

Die Main-Querung ist nur Gber einen steilen Treppenaufgang erreichbar, nicht nur fur

Problem mobilitatseingeschrankte Menschen, sondern auch einige Radfahrer ist dieser nicht
nutzbar.

MalRnahme Hohenausgleich fur den barrierefreien/-armen Zugang.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Gemeinde Kelsterbach, Stadt Hattersheim, Regionalpark RheinMain

Lange 20m

Umsetzung Entwurfsplanung/ Ausfihrungsplanung.

Die zunachst angedachte Spindellésung ist aufgrund der Statik des Bauwerkes nicht
realisierbar. Auf der Siidseite wird voraussichtlich die Treppe mit einer Rampe erneuert,
Status auf der Nordseite kann voraussichtlich die Treppe erhalten und eine Rampe
angeschlossen werden. Die Entwiirfe sind noch nicht abgeschlossen. Das Bauwerk
steht unter Denkmalschutz, Entwirfe und Denkmalschutz werden eng abgestimmt.

Abbildung 43: Bestehende Zuwegung
der Staustufe Eddersheim.

Abbildung 42: Eddersheim - Okriftel, Staustufe Eddersheim und Mainradweg.
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HA3: L 3006 Fuhrung des Main-Radwegs entlang der Rheinstraf3e, Okriftel

Ort Siemensstrafl3e — Rheinstrale

Problem An der bestehenden Verbindung muss die Rheinstral3e ungesichert gekreuzt werden,
zudem ist die bestehende Verbindung indirekt.
Abschnitt 1: Bau eines Ful3- und Radwegs von der Siemensstral3e bis zur RheinstralRe
(240 m),

Malnahme

Abschnitt 2: Bau eines Ful3- und Radwegs an der Rheinstral3e bis zum Nahering (550
m).

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit Hessen Mobil

Lange 240 m

Umsetzung Entwurfsplanung/ Ausfihrungsplanung.

Status Die Maf3nahme ist Teil der Sanierungsoffensive 2016-2022. Der Grunderwerb wird bald

abgeschlossen, die Umsetzung wird fiir 2022/2023 anvisiert.

Abbildung 44 (a-b): Randstreifen an der Rheinstral3e, Okriftel.

Fir eine Ubersicht siehe Abbildung 42
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HA4: L 3006 Okriftel - Sindlingen

Ort Ortsausgang Okriftel (Bonnemdihlweg) bis zur Einmiindung ,Auf der Roos"

Der bestehende Main-Uferweg ist ein deutlicher Umweg fiir den Berufsverkehr der
Problem Relation MTK-Industriepark Hochst. Zudem besitzt der bestehende Mainuferweg nur
eine wassergebundene Decke.

Maflnahme Bau eines stral3enbegleitenden Ful3- und Radwegs entlang der L 3006.
RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Hessen Mobil, Stadt Hattersheim, Stadt Frankfurt

Lange 2 km

Umsetzung Entwurfsplanung/ Ausfihrungsplanung.

Es liegt ein Planungskonzept in Auftrag von HessenMobil aus dem Jahr 2006 vor.

Status Derzeit ist jedoch keine Umsetzung vorgesehen.

Abbildung 45: L 3006 Okriftel — Sindlingen.
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HAS5: Barrierefreier Ausbau Hattersheim Bahnhof

Ort Hattersheim Bahnhof

Problem Die bestehende Unterfihrung wird nur tber Treppen erreicht
MaRnahme Bau einer langen Rampe zur Unterquerung des Bahnhofes

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Ja
Zustandigkeit RMV, DB Netz AG

Lange -m

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Die Machbarkeitsstudie der DB Netz AG ist abgeschlossen, bis Ende 2021 werden die

Status Vorplanungen erwartet. Umsetzungsbeginn vermutlich ab 2026.

Abbildung 46: Barrierefreier Ausbau Hattersheim Bahnhof.

HAG6: Kriftel — Hattersheim, Querung der Mainzer Landstral3e L 3265

Ort Kreuzung Bergstral3e / Mainzer Landstral3e L 3265

Der Schwarzbachuferweg (,Schwimmbadweg“) vom Ladislaus-Winterstein-Ring in
Problem Richtung Hattersheim Zentrum ist aufgrund der schlechten Wegequalitat nur
eingeschrankt nutzbar.

Umsetzungsvorschlag:

Neue Fihrung von Kriftel in Richtung Hattersheim Zentrum/ Bahnhof/  Okriftel:

- Vom Ladislaus-Winterstein-Ring/Schwarzbachweg tber die BergstralRe.

- Sicherung des Radverkehrs an der Kreuzung Mainzer LandstralRe/Bergstral3e:
MalRnahme - Aufstellflache an der LSA Bergstra3e mit Geradeauspfeil fur Radfahrer

- Fuhrtmarkierung tber die Kreuzung von der Bergstral3e in die Sarcellerstral3e

Eine Querung Staufenstral3e wurde planerisch tberprift, um den Radverkehr Richtung
Kriftel Uber die StaufenstralBe zu fihren. Hier ist es nicht mdglich, eine sichere Querung
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herzustellen. Deswegen werden Routen in beide Richtung auf die Bergstralie gelegt.

Durch Querungshilfen wird die empfundene und objektive Verkehrssicherheit verbessert,
die neue Fuhrung ermdglicht eine sichere und schnelle Verbindung, die
Konfliktsituationen mit dem FuRverkehr werden verringert.

RegFNP 2010

Nein Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Stadt Hattersheim, Hessen Mobil

Lange -m

Umsetzung Vergabe und Umsetzung.

Status Planungskonzept liegt vor, Umsetzung in Vorbereitung

Abbildung 47: Bergstral3e/ Staufenstrale.
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HA7: Verbreiterung des Schwarzbachuferwegs

Ort Hohe Beethovenstralie bis auf Hohe ,In den Wiesen*

Problem Der Schwarzbachuferweg ist fir den Zweirichtungsverkehr zu schmal.
MaRnahme Verbreiterung.

RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Stadt Hattersheim

Lange 880 m

Umsetzung Vergabe und Umsetzung.

Planung liegt vor. Der Schwarzbachuferweg kann u.a. wegen Bereichen der
Renaturierung nicht durchgehend auf 3m verbreitert werden. Eine Verbreiterung wird so

Status weit moglich durchgefuhrt. Langfristig sollte der Alltagsverkehr parallel tber Kuckuspfad/
Elsterpfad gefuhrt werden.
Abbildung 48: Schwarzbachuferweg, mogliche Verlegung des
Zielnetzes.
HA8: Hessendamm L 3011
Ort Zwischen Sudring und Mainzer Landstral3e
Problem Die Radverkehrsanlagen sind liickenhaft
MaRnahme Schaffung eines Angebotes fir den Radverkehr. Dieses ermdglicht Radfahrern eine
direkte Verbindung von Hattersheim nach Okriftel.
RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Ja
Zustandigkeit Hessen Mobil, Stadt Hattersheim
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Lange 730 m
Umsetzung Noch keine Vorplanungen.
Status Es liegt kein Planungskonzept vor.

Ubersichtskarte siehe Abbildung 46

Abbildung 49: Hessendamm in Hattersheim.

HA9: Nassauer Stral3e/ Frankfurter Stralle

Ort

Zwischen Lorsbacher Straf3e und Siidring

Problem

Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

Malnahme

Vor der Entwidmung der ehemaligen Landesstraf3e L 3265 wurde diese saniert sowie
die Briicke Autoberg abgerissen und neu errichtet. Dabei wurde die Briicke einseitig mit
einem Geh- und Radweg ausgestattet, um perspektivisch eine Radverbindung tber
diese Stral3e herstellen zu kénnen. Dieser Radweg beschréankt sich auf die Briicke und
misste sowohl in Richtung Sudring als auch in Richtung Frankfurter StralRe/Nassauer
StralRe verlangert werden. Die MaRhahme erméglicht eine direkte Verbindung von
Hattersheim-Nord nach Sindlingen/Hochst. Nach Herstellung des Radwegs an der L
3265 Mainzer Landstral3e (Sanierungsoffensive 2016 — 2022) entstiinde damit eine
zusammenhangende Route Weilbach — Hattersheim — Sindingen — Hochst. Diesem
Lickenschluss kommt eine besondere Bedeutung zu, da die verfligbaren
Straf3enquerschnitte im Stden der Bahn keine umwegfreie Verbindung in Richtung
Hochst erméglichen.

RegFNP 2010

Ja Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit Hessen Mobil, Stadt Hattersheim
Lange 1265 m
Umsetzung Noch keine Vorplanungen.
Es liegt kein Planungskonzept vor. Die Realisierung ist aufgrund der angrenzenden
Status Bdschung derzeit unwahrscheinlich, das MTK-Zielnetz wurde deshalb wie in Abbildung

50 erganzt.
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Abbildung 50: Netzerganzung Richtung Sindlingen iber die B40

Abbildung 51: L3265 Briicke, Ubersichtskarte siehe Abbildung 46
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HA10: Mainbriicke Okriftel - Kelsterbach

Ort Zwischen ,An der Fahre" (Okriftel) und Okrifteler StraBe (Kelsterbach)

Aus Hofheim/ Kriftel/ Hattersheim miissen in Richtung Flughafen groRRe
Umwege in Kauf genommen werden. Im Sommer besteht eine

Problem Féahrverbindung, diese ist jedoch mit einer erheblichen
Reisezeitverlangerung verbunden.
MalRnahme Errichtung eines Bruckenbauwerks oder Ausweitung des Fahrkonzeptes.
Ja Hess.
Hauptnetz
RegFNP 2010
Nein
Zustandigkeit Stadt Hattersheim, Gemeinde Kelsterbach, Land Hessen
Lange 250 m
Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Die Mafl3nahme wurde als Teil des Konzeptes ,Mit dem Fahrrad am und
zum Flughafen Frankfurt* benannt.

Derzeit kein Planungskonzept fur eine Briicke. Ideenkonzept zu einer
Ausweitung des Féhrbetriebes.

Status

Abbildung 52: Mégliche Uberbriickung des Mains zwischen
Okriftel und Kelsterbach.
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HA11: Wegebefestigung zwischen L 3265 und ,,Rabe am Kastengrund

Ort Zwischen Wegeeinmiindung L 3265 und Kreuzung ,Rabe am Kastengrund*

Problem Der bestehende wassergebundene Weg ist in einem schlechten Zustand.

e Asphaltierung des bestehenden Weges (790 m). Eine Asphaltierung ist aufgrund
der bestehenden wegebegleitenden Vegetation voraussichtlich im Einklang mit
naturschutzfachlichen Belangen mdglich. Alternativ ist eine Sanierung der
wassergebundenen Decke anzustreben.

e Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der L 3265 auf ein
vertréagliches Mal3 fur kreuzende Radfahrer

MaRnah . . .
aihahme e Herstellung einer Aufstellflache 10 Meter westlich der bestehenden Einmiindung
im Rahmen der MaRnahme KU12

Die Strecke erschlief3t den Main-Radweg sowie die Regionalpark-Rundroute mit
Hofheim/Kriftel aus Richtung Osten und Norden sowie Diedenbergen/ Wallau /
Wiesbaden aus Westen.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Stadt Hattersheim

Lange 800 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Fur die Errichtung eines Rechenzentrums am Kastengrund wird der Bebauungsplan

angepasst. AnschlieRend kdnnen die Vorplanungen beginnen.

Abbildung 53: Wegebefestigung zwischen L 3265 und ,Rabe am
Kastengrund®.

85



Radverkehrskonzept - Mafinahmenkatalog

7. Hochheim

HH1: Lickenschluss Hochheim - Wicker
HH2: Hochheim - Delkenheim - Uberbriickung der B 40
HH3: Massenheim Diedenbergener Weg
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HH1: Lickenschluss Hochheim - Wicker

Ort Umfahrung der Frankfurter StraRe auf Hohe der Hajo-Ruter-StralRe

Ful3- und Radwegestiick fehlt entlang der Frankfurter Strafie.
Problem Hier missen Radfahrer auf die Fahrbahn einscheren, dies kann aufgrund der
Unvertraglichkeit mit dem Kfz-Verkehr zu Sicherheitsrisiken fuhren.

Ausbau des fehlenden Stiicks Feldweg sidlich der Frankfurter StraRe, Radfahrer

Maf3nahme missen hier einen Umweg in Kauf nehmen, werden jedoch sicher gefiihrt.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Stadt Hochheim

Lange 175m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Der Weg soll im Zuge der Entwicklung des Gewerbegebietes entlang der Frankfurter

StralRe sudliche Seite mit an die StralRe verlegt werden.

Abbildung 54: Liuckenschluss Hochheim - Wicker

HH2: Hochheim - Delkenheim - Uberbriickung der B 40

Ort Hochheim Schénzchen — Regionalpark Spielplatz Hochheim

Keine direkte FuR- und Radwegeverbindung von Hochheim nach Delkenheim
vorhanden. Die Verbindung nach Delkenheim/Naherholungsgebiet tber die
Massenheimer Landstral3e ist ein deutlicher Umweg und es ist dort kein durchgangiges
Angebot fur den Radverkehr vorhanden.

Problem

Uberbriickung der B 40 fiir den FuR- und Radverkehr, Nutzung des bestehenden
Betonplattenwegs.

Malnahme Ermoglicht eine direkte ErschlielBung des Naherholungsgebietes Massenheimer
Kiesgruben/ Regionalparkspielplatz und des Ortsteils Delkenheim tber die Straf3e Long
Seegewann.
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RegFNP 2010 Nein, ersetzt jedoch teilweise die eingetragene Verbindung an der L 3028.
Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Stadt Hochheim

Lange 60 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Es liegt kein Planungskonzept vor.

Siehe Abbildung 54

HH3: Massenheim Diedenbergener Weg **Sanierung abgeschlossen***

Ort Diedenbergener Weg zwischen Weilbacher Weg und Aussiedlerhdfe
Problem Schadhafte Asphaltdecke
MaRnahme Sanierlljlng _der A_sphaltdeck_e. . _ _

Das Stick ist Teil der Verbindung Hochheim-Massenheim-Diedenbergen.
RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Stadt Hochheim
Lange 450 m
Umsetzung Abgeschlossen.
Status Sanierung abgeschlossen.

Siehe Abbildung 17

Abbildung 55: Asphaltdecke Diedenbergener Weg.
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8. Hofheim

HF1: L 3011 Lorsbach — Hofheim

HF2: Verbindung zwischen L 3011 und Innenstadt durch die Kargeswiesen
HF3: Lickenschluss B 519 Hofheim - Liederbach

HF4: B 519 Hofheim Nord: Niederhofheimer Stral3e

HF5: FuRganger- und Radfahrerbriicke Marxheim-Kernstadt
HF6: Querung der B 519 Schulzentrum — Bahnhof/Kernstadt
HF7: Lickenschluss an der Anschlussstelle Wallau

HF8: Lickenschliisse Wallau — Wiesbadener Kreuz

HF9: Lickenschluss Bremthal — Wildsachsen

HF10: L 3017 Wildsachsen — Breckenheim

HF11: B 519 Hofheim-Marxheim Rheingaustralle

HF12: Lickenschluss Diedenbergen — Marxheim
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HF1: L 3011 Lorsbach — Hofheim

Ort Lorsbach Ortsausgang bis Hofheim Lorsbacher Stral3e

Es ist kein Angebot fir Radfahrer vorhanden, das Fahren auf der L 3011 im
Mischverkehr ist gefahrlich und hat in der Vergangenheit zu einem erhéhten
Unfallaufkommen mit Radfahrerbeteiligung gefthrt.

Problem Der Forstweg ,Heinrichsweg“ ist aufgrund der schlechten Oberflachenqualitat, der
geringen sozialen Kontrolle, der schlechten Sichtverhéltnisse, der Nutzungskonflikte mit
Reitern und Spaziergangern sowie den Hohenunterschieden fur den Alltagsradverkehr
nur bedingt geeignet.

Kurzfristig: Ausbesserung der wassergebundenen Decke des Heinrichswegs,
Mittelfristig: Bau eines stral3enbegleitenden Rad- und FuBwegs fir den

Maf3nahme Zweirichtungsradverkehr. Zur Realisierung ist Grunderwerb nétig. Die Verbindung
ermoglicht den Lickenschluss zwischen Eppstein und Hattersheim.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit Hessen Mobil, Stadt Hofheim, Forstamt Kénigstein (Forstweg)

Lange 1500 m

Umsetzung Entwurfsplanung/ Ausfihrungsplanung.

Grunderwerb im Bereich der Stitzmauer abgeschlossen. Fir den stidlichen Abschnitt
derzeit Austausch mit der Fachbehdrde Naturschutz/ Wasserschutz, da hier erneute
Status Variantenprifung gewunscht ist. Somit Prifung weiterer Variantenverlaufe. 2022 soll der
Vorentwurf abgeschlossen werden, die neuen Varianten missen planerisch
ausgearbeitet und abgestimmt werden, darauf folgt das Baurechtsverfahren.

Abbildung 56: Radwegeverbindung
Hofheim-Lorsbach.
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HF2: Verbindung zwischen L 3011 und Innenstadt durch die Kargeswiesen

Ort

Schwarzbachbriicke an der Lorsbacher Straf3e bis zur Cohausenstral3e

Problem

Im Rahmen der Neuplanungen eines Radwegs an der L 3011 (Mafnahme HF1)
zwischen Lorsbach und Hofheim wird eine innerstadtische Weiterfiihrung ben6étigt.

Malnahme

Schaffung einer Radverkehrsfiihrung zwischen der FuRganger- und Radfahrerbriicke an
der L 3011 und der Cohausenstral3e.

Die geplante Verbindung fuhrt entlang des Reit- und Fahrvereins Hofheim und durch die
Kargeswiesen (Kleingartenanlage) bis zur Cohausenstral3e.

Hierzu ist neben dem Wegebau u.a. der Austausch einer Treppenanlage durch eine
Anrampung notig.

Die Malnahme wird zusammen mit der MalBnahme HF1 realisiert.

RegFNP 2010

Ja (Gesamtverbindung Hofheim — Hess. Hauptnetz Ja

Lorsbach)
Zustandigkeit Stadt Hofheim
Lange 630 m
Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.
Status Anbindung an HF1 notwendig, es liegt derzeit noch keine Ausfiihrungsplanung vor. Es

finden Abstimmungsgesprache mit Hessen Mobil statt.

Fur eine Ubersicht siehe Abbildung 56
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HF3: Luckenschluss B 519 Hofheim - Liederbach

Ort Zwischen Wegeinmiindung B 519 (Umspannwerk) und dem HLB Betriebshof

Es ist kein Radweg vorhanden. Radfahrer aus Liederbach in Richtung Hoftheim missen

Problem beide Fahrspuren der B 519 aufRerorts ohne Querungshilfe Gberqueren.

Asphaltierter Wegebau entlang der B 519 auf der Feldgemarkung und auf dem
Grinstreifen des Grundstiicks am HLB Betriebshof. Erweiterung der LSA am Betriebshof

Maf3nahme mit einem FuRgéangersignal in Gleichschaltung mit dem Kfz-Verkehr. Westlich der
Betriebsausfahrt kbnnen Radfahrer an der bestehenden LSA gesichert zu Ful3 queren.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit HessenMobil

Lange 245 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Ein Planungskonzept liegt nicht vor. Zukiinftige Planungen im Projektgebiet (Sportplatz,

Umgehung B 519) missen beachtet werden.

E%

-

Abbildung 57: Untersuchungsraum zur Umsetzung der MaBnahme.

Abbildung 58: Liickenschluss zwischen HLB Betriebshof und
Feldwegeinmiindung fiir den Ful3- und Radverkehr.
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HF4: B 519 Hofheim Nord: Niederhofheimer StralRe

Ort

Zwischen Ortsausgang und Kreuzung Zeilsheimer Stral3e

Problem

Die Niederhofheimer StrafRe bildet eine wichtige Radverkehrsverbindung von Hofheim
Zentrum in das Gewerbegebiet Nord und in die dstlichen Kommunen des Main-Taunus-
Kreises Uber Liederbach. Nach ERA wird bei der Verkehrsstarke von ca. 9000 Kfz/24 h
und zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h die Einrichtung einer
Radverkehrsanlage empfohlen.

Zudem weist der StraRenraum im sudwestlichen Abschnitt bei einer Abwechslung von
Einmindungen und Parkstédnden unterschiedliche nutzbare Breiten auf. Dies fihrt zu
Konflikten mit dem Kfz-Verkehr, da Radfahrer vor Parkstdnden wieder nach links
einscheren.

MalRnahme

Prifung des StraBenquerschnitts und der Einmindungen zur Einrichtung von
Fahrradschutzstreifen auf der Fahrbahn. Aufgrund der begrenzten Stra3enbreite kann
eine Einrichtung von einem Radfahrstreifen (mit Breitstrich) bergauf in Richtung
Ortsausgang ebenso in Betracht kommen.

In Rahmen der MalRnahmen sollte eine Neupositionierung bzw. —markierung und
Reduzierung der Parkstédande geprift werden, um die Sichtbeziehungen v.a. an
Einmundungsbereichen zu verbessern.

RegFNP 2010

Ja Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit HessenMobil, Stadt Hofheim

Lange 1220 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Bisher keine Gesamtplanung zur Umgestaltung durch Hessen Mobil.

Abbildung 59: B 519 Hofheim Nord: Niederhofheimer Strale.
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HF5: FulRganger- und Radfahrerbricke Marxheim-Kernstadt

Ort Verlangerung der HabelstralRe bis zur Rudolph-Mohr-Stral3e.

Radfahrer aus Marxheim mit Ziel Hofheim-Kernstadt missen entweder durch die
Bahnunterfiihrung oder die Rheingaubriicke entlang fahren. Beide Strecken sind
aufgrund konkurrierender Verkehrstrager (Kfz-Verkehr, Ful3verkehr), Barrieren
(Unterfiihrung, Busbahnhof), Sicherheitsdefizite (Rheingaubriicke) sowie deutlicher

= Hohenunterschiede fir den Radverkehr unattraktiv.

roblem

Die Verbindung hat eine grof3e lokale Bedeutung fur den Alltagsradverkehr
(v.a. Schilerradverkehr in beide Richtungen und Zielverkehr in die Hotheimer
Innenstadt) sowie Uberdrtliche Bedeutung zur Verbindung der Stadt Hofheim mit Zielen
im westlichen Main-Taunus-Kreis.

Uberbriickung der Hattersheimer Stral3e und der Bahnlinie fiir den FuR3- und
Radverkehr. Zur Realisierung muss Grunderwerb getatigt werden.

MaRnahme Aufgrund einer baulichen Ausfiihrung im innerstéadtischen Bereich und den
entsprechenden Anforderungen fur einen Planfeststellungsbeschluss wird ein
langfristiger Umsetzungshorizont veranschlagt.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Stadt Hofheim

Lange 170 m

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Status Eine Machbarkeitsstudie ist in Arbeit, erste Ergebnisse werden ab Herbst 2021 erwartet.

Abbildung 60: Direktverbindung zwischen Marxheim und
Hofheim-Zentrum.
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HF6: Querung der B 519 Schulzentrum — Bahnhof/Kernstadt

Ort Querung der B 519 zwischen Rathaus Hofheim und Kirschgartenstral3e

Die Schwarzbachroute von Hattersheim/ Kriftel/ Schulzentrum Hofheim ist die
Hauptroute fur den Schilerradverkehr und eine wichtige Verbindungen fiir den Pendler-
und Freizeitradverkehr.

Problem Radfahrer missen derzeit zu Ful3 entlang des Blrgersteigs an der Ein-/Ausfahrt der
Esso-Tankstelle vorbeigehen, um zur LSA in Richtung Kirschgartenstraf3e/Bahnhof zu
gelangen. Die Fuhrung ist indirekt und verlangert die Reisezeit, zudem kommt es an der
Esso-Tankstelle zu Konflikten mit dem Kfz-Verkehr.

Umsetzungsvorschlag:
Erweiterung der LSA um eine Querung und Signalisierung fur den FuRverkehr in

MaRnahme Richtung Hofeinfahrt der Kirschgartenstraf3e 15. Abstimmung mit den Eigentiimern des
Hauses Kirschgartenstr 15.

Ermdglicht eine erhebliche Verbesserung fir den Alltagsradverkehr zwischen Kriftel/
Schulzentrum und Kernstadt/ Bahnhof.

RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit Hessen Mobil, Stadt Hofheim

Lange 15m

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Status Das Projekt wird von der Umplanung des ZOB entkoppelt. Abstimmungen mit Hessen

Mobil notwendig, um die Ampelschaltungen zu synchronisieren.

Fur eine Ubersichtskarte siehe Abbildung 60

Abbildung 61: Verbindung Schulzentrum — Bahnhof/Kernstadt. Blick aus
Richtung Osten (I.) und Westen (r.).

HF7: Lickenschluss an der Anschlussstelle Wallau

Ort Zwischen Weg ,Am Wandersmann“ und LSA Querung Ausfahrt A 66

Das Verbindungsstick ostlich der L 3017 besitzt eine starke Neigung und eine
schadhafte wassergebundene Decke sowie enge Umlaufsperren. Bei Nasse ist die

Problem Strecke zudem schlecht befahrbar, zudem ist die Wegeflihrung indirekt und beinhaltet
vermeidbare HOohenunterschiede. Die Strecke westlich der L 3017 ist bisher nur durch
einen Umweg von 100 m zu erreichen.

Umsetzungsvorschlag 6stlich der L 3017:

Mafnahme - Neubau einer ebenen Verbindung zwischen Bdschung und LSA parallel der A
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66 Ausfahrt
- Verbreiterung der Aufstellflache vor der LSA
- Entfernen der Umlaufsperren

Alternative:
- Bau einer FuB3- und Radwegebriicke tber die L 3017, dadurch kann die LSA der
A 66 Ausfahrt (Fahrtrichtung lkea) abgebaut werden

RegFNP 2010

Ja Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit Stadt Hofheim, Hessen Mobil

Lange 40m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Es liegt kein Planungskonzept vor. Muss mit der Umplanung des Wiesbadener Kreuzes

synchronisiert werden.

Abbildung 63: Liickenschluss Wallau — Wiesbadener Kreuz.

Abbildung 63: (a-b): Zufahrtssituation zur LSA 6stlich der L 3017.
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HF8: Luckenschlisse Wallau — Wiesbadener Kreuz

Ort

Wegeende bis zur Unterfiihrung des Wiesbadener Kreuzes

Problem

Radfahrer aus Wallau in Richtung Hattersheim werden derzeit entlang des Wickerbachs
zunéchst an die A 66 hinuntergefiihrt und miissen zum Wiesbadener Kreuz einen
Umweg und wieder ca. 20 Meter Hohe tUberwinden. Weiterhin wird der bestehende Weg
an der Unterfihrung nicht entwassert und ist dauerhaft vernasst.

Malnahme

Umsetzungsvorschlag:

- Ausbau des bestehenden Wiesenwegs fur den Ful3- und Radverkehr

- Durchbruch der Béschung bis zur Unterfiihrung der A 3

- Einrichtung einer Entwasserung fir den Weg entlang der Unterfiihrung

Dieser Luckenschluss ermdglicht eine Fiihrung mit geringerem Hohenunterschied.

RegFNP 2010

Ja Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit Stadt Hofheim, Stadt Hochheim

Lange 270 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Es liegt kein Planungskonzept vor, muss mit der Umplanung des Wiesbadener Kreuzes

synchronisiert werden.

Abbildung 65: Luckenschluss AK Wiesbaden.

Abbildung 65: Lickenschluss Wallau — Wiesbadener Kreuz.
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HF9: Lickenschluss Bremthal — Wildsachsen

Ort Einmindung Feldweg sidlich der Tennisplatze bis zum Beginn des Betonwegs

Zwischen den Orten Bremthal und Wildsachsen besteht derzeit kein Angebot fiir den
Problem Radverkehr, die Fuhrung Uber die L 3017 im Mischverkehr ist aufgrund der geringen
StraBenbreite fur Radfahrer nicht alltagstauglich.

Ausbau/Befestigung des Feldwegs auf 3m fiir den landwirtschaftlichen sowie Rad- und

Mafinahme FuRRverkehr. Kein Grunderwerb notwendig.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Hessen Mobil, Stadt Hofheim

Lange 615 m

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.
Projekt HF9 wird der Baulasttragerschaft Hessen Mobils zugeordnet, da es eine
parallele Fiihrung zur L 3017 ist. Gesamtbetrachtung mit EP3. Es wird eine

Status Verwaltungsvereinbarung zwischen den Kommunen Eppstein/ Hofheim und Hessen

Mobil geschlossen: die Kommunen realisieren die jeweiligen Projekte auf Kosten des
Landes. Im Bereich Hofheim kein Grunderwerb notwendig, bestehender Weg wird
ausgebaut.

Abbildung 66: Lickenschluss Bremthal —
Wildsachsen am Klingenbach.
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HF10: L 3017 Wildsachsen — Breckenheim

Ort Ortsausgang Wildsachsen - Orstausgang Breckenheim

Zwischen den Orten Breckenheim und Wildsachsen besteht derzeit kein Angebot fiir den
Radverkehr. Die Fuhrung auf der L 3017 ist aufgrund der geringen Stral3enbreite an

Problem einigen Stellen gefahrlich, die bestehende Fiihrung Uber Forstwege ist fiir den
Alltagsradverkehr unzureichend.
Ausbau der landwirtschaftlichen Wegeparzelle in Verlangerung der Straf3e ,schéne
Aussicht”.
Nach passieren der eingezeichneten Strecke missen Radfahrer 120 m die L 3017 auf

MaRnahme der Gemarkungsgrenze befahren, um in den landwirtschaftlichen Weg zwischen A3 und
L 3017 einzubiegen. Im weiteren Verlauf Richtung Breckenheim missen Radfahrer noch
einmal 620 m auf Wiesbadener Gemarkung die L 3017 befahren, um in die Karl-Albert-
Straf3e nach Breckenheim einzubiegen. Die Gefahrdung von Radfahrern auf den
genannten Teilabschnitten der L 3017 ist als moderat zu bewerten.

RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Stadt Hofheim

Lange 636 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Derzeit keine Prioritat, da der Weg freizeittauglich ist.

Abbildung 67: Wildsachsen-Breckenheim, Ausbau
landwirtschaftlicher Wegeparzellen.
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HF11: B 519 Hofheim-Marxheim Rheingaustral3e

Ort

Zwischen Alemannenweg und Amselweg/ Bahnstralie

Problem

Die Rheingaustrae bildet eine wichtige Radverkehrsverbindung von Hofheim Zentrum
nach Marxheim und Diedenbergen sowie in die westlichen Kommunen des Main-Taunus-
Kreises. Nach ERA wird bei der hohen vorhandenen Verkehrsstarke und zul.
Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h die Einrichtung einer Radverkehrsanlage empfohlen.
Zudem weist der StralRenraum im siidwestlichen Abschnitt bei einer Abwechslung von
Einmundungen und Parksténden unterschiedliche nutzbare Breiten auf. Dies flhrt zu
Konflikten mit dem Kfz-Verkehr, da Radfahrer vor Parkstdnden wieder nach links
einscheren.

MalRnahme

Prifung des StralRenquerschnitts und der Einmindungen zur Einrichtung einer
Radverkehrsanlage auf der Fahrbahn. Aufgrund der begrenzten Stral3enbreite kann eine
Einrichtung von nur einem Radfahrstreifen (mit Breitstrich) bergauf in Richtung Ortsausgang
ebenso in Betracht kommen.

In Rahmen der MalBnahmen sollte eine Neuordnung/-positionierung und Reduzierung der
Parkstande geprift werden, um die Sichtbeziehungen v.a. an Einmindungen zu
verbessern.

RegFNP 2010

Ja Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit Hessen Mobil, Stadt Hofheim
Lange 1180 m
Umsetzung Zurlckgestellt.
Im Jahr 2021 wurde die Einrichtung eines Schutzstreifens von Hessen Mobil, MTK, Stadt
Status Hofheim und Polizeidirektion erneut geprift und abgelehnt. Projekt ruht. Langfristig kdnnte

eine parallele Fiihrung als FahrradstraRe mit Anschluss an HF5 gepriift werden.

Siehe Abbildung 60
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HF12: Liuckenschluss Diedenbergen — Marxheim

Zwischen Diedenbergen ElisabethenstraRe (Ausbauabschnitt 6) und Blrgerhaus

ot Marxheim.
Der geplante Ausbau der Uberregionalen Radroute ,historische Elisabethenstrale” flihrt
am sidlichen Rand an Diedenbergen entlang.

Problem Radfahrer mit Ziel in Hofheim missen am Ausbauende nach Osten abbiegen und die B
519 dort ungesichert queren oder Uber die L 3264 im Norden mit gro3eren
Hohenunterschieden fahren.
Befestigung der landwirtschaftlichen Wegeparzellen zur ErschlieBung von Hofheim als
Verlangerung der historischen Elisabethenstrale. Ausbau fir den landwirtschaftlichen

MaRnahme Verkehr sowie den Ful3- und Radverkehr.

Die Strecke ermoglicht eine DirekterschlieBung der Elisabethenstral3e von Hofheim mit
moderaten Hohenunterschieden und verkirzt die Reisezeit in Richtung Diedenbergen/
Hochheim/ Mainz-Kastel.

RegFNP 2010

Nein Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Stadt Hofheim

Lange 430 m

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Status Fur die Planung wurde ein Antrag zur Férderung nach der Nahmobilitétsrichtlinie des

Landes Hessen gestellt.

Abbildung 68: Liickenschluss Diedenbergen - Marxheim.
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9. Kelkheim

KE 1 siehe KU15
KE2: Sindlinger Wiesen

102



Radverkehrskonzept - Mafinahmenkatalog

KE2: Sindlinger Wiesen

Entlang des Liederbaches zwischen Munster und Kelkheim Mitte im Bereich der

Ort Sindlinger Wiesen.
Die wassergebundene Decke ist nicht ganzjahrig befahrbar, nach Regenereignissen
bilden sich gréRere Wasserpfitzen und Rillen. Ein Winterdienst ist auf diesem

Problem Untergrund nicht méglich. Der Weg ist eine durchgéngige Verbindung zwischen Miinster
und Kelkheim Mitte, ist Schulweg und verbindet die Seniorenheime mit der Innenstadt
Kelkheims.

Malnahme Befestigung, asphaltierter Ausbau

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Ja

Zustandigkeit Stadt Kelkheim

Lange 650 m

Umsetzung Entwurfsplanung/ Ausfihrungsplanung.

Status Es wurden Fordergelder im Rahmen der Nahmobilitatsrichtlinie beantragt, Umsetzung

ab 2022 maoglich.

Abbildung 69: Sindlinger Wiesen, Befestigung der wassergebundenen
Decke.
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10.Kriftel

KR1: Radverkehrsfiihrung am Schwarzbach in Kriftel
KR2: Luckenschluss Zubringer L 3018

KR3: Luckenschluss Kriftel — Liederbach

KR4: Luckenschluss Hochfeld
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KR1: Radverkehrsfihrung am Schwarzbach in Kriftel

Ort

GesamtmalRnahme von der Stral3e ,In den Gartenwiesen” bis zum Schmelzweg

Problem

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung entlang des Schwarzbachs fiir die Verbindung
von Hattersheim am Main bis Hofheim am Taunus.

MalRnahme

Die Malnahmen werden nach der vorliegenden Konzeptstudie vom August 2017
beschrieben:

Teil A: Radverkehrsfiihrung auf der Wiesbadener StralRe als Fahrradstrale zwischen der
Stral3e ,In den Gartenwiesen“ und der Kapellenstral3e. Beseitigung der Treppenanlage
am Schwarzbachuferweg (Hattersheimer Weg) im Bereich des Anschlusses an die
Kapellenstralie.

Teil B: Radverkehrsfihrung auf der Parkstral3e als Fahrradstral3e bis zum Beginn der
Parkplatze vor den Schwarzbachhallen. Wegverbreiterung und Oberflachenausbau des
FuBwegs am Schwarzbach bis zur Schwarzbachbriicke an der Hofheimer Stral3e /
Burgerlinde.

Teil C: Neubau eines Radwegs zwischen Parkbad und OberweidstralRe
Teil D: Umwidmung der Schwarzbachallee zur FahrradstraRe

Teil E: Neubau eines Radwegs in der Verlangerung der Schwarzbachallee bis zum
Schmelzweg oder Fiihrung des Radverkehrs tber die Hofheimer Stral3e.

RegFNP 2010

(Nein) Hess. Hauptnetz (Nein)

Zustandigkeit Gemeinde Kriftel
Lange 1,3 km
Umsetzung Vergabe/ Umsetzung (Teil A).
Fur Abschnitt A liegen die Genehmigungen vor, der Abschnitt wird zeithah umgesetzt.
Status Fur Abschnitt B liegt derzeit keine baureife Planung vor.

Das Netz wurde wie in Abbildung 70 erganzt, da diese Fihrung alltagstauglicher ist.

Abbildung 70: Radverkehrsfuihrung Schwarzbach in Kriftel.
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KR2: Luckenschluss Zubringer L 3018

Ort Schotterweg nordlich der L 3018

Der bestehende Weg ist unbefestigt, zudem ist im Bereich des Briickenaufgangs ein

Problem deutlicher Versatz.

Asphaltierter Ausbau des Weges fiir den Ful3- und Radverkehr. Der Abschnitt ist Teil der
Maflnahme Verbindung Hofheim - Eschborn und wird von Radfahrern aus Richtung Westen genutzt
(Die Fihrung Richtung Westen ist nicht im Bestandsnetz verzeichnet).

RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Gemeinde Kriftel

Lange 95 m

Umsetzung Vergabe und Umsetzung.

Status Der asphaltierte Ausbau ist ausgeschrieben, die Umsetzung wird zeitnah beginnen.

Abbildung 71: Schotterweg im Bestand.
Fur eine Ubersicht siehe Abbildung 59

KR3: Liuckenschluss Kriftel — Liederbach

Ort Feldweg sudlich des Umspannwerks

Bisher miissen Radfahrer mit einen Umweg von > 80 Meter und 2 Kurven die direkte
Problem Route umfahren, da diese keine befestigte Oberflache hat. Es ist kein Grunderwerb
notig. Im weiteren Verlauf Richtung Liederbach ist die Oberflache nicht befestigt.

Bau eines asphaltierten Weges flr die Landwirtschaft sowie Ful3- und Radverkehr zur

Mafnahme Verklrzung der Reisezeit.

RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Gemeinde Kriftel

Lange 135m
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Umsetzung Vergabe und Umsetzung.

Status Der asphaltierte Ausbau ist ausgeschrieben, die Umsetzung wird zeitnah beginnen.

Fur eine Ubersicht siehe Abbildung 59

KRA4: Liickenschluss Hochfeld

Ort Kriftel Hochfeld H6he A 66 Briicke

Bisher missen Radfahrer zwischen Landratsamt und Weilbacher Kiesgruben bzw.
Kastengrund einen Umweg in Kauf nehmen.

Problem Der landwirtschaftliche Weg auf Hohe der dstlichen A 66 Briicke ist aufgrund der groben
Schotterung schlecht befahrbar.
Befestigung/ Asphaltierung des landwirtschaftlichen Weges fiir die Landwirtschaft sowie
MalRnahme "
fur den Fu3- und Radverkehr.
RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Gemeinde Kriftel
Lange 290 m
Umsetzung Noch keine Vorplanungen.
Status Es liegt keine Planung/ Beschluss vor.

Abbildung 72: Liuckenschluss Hochfeld.
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11.Liederbach
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12.Schwalbach

SW1: L 3015 Schwalbach — Kronberg
SW2: Liickenschluss Kronthaler StralRe
SWa3: Liickenschluss Arboretum
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SW1: L 3015 Schwalbach — Kronberg

Ort Zwischen L3367 und Kreuzung Kronthaler StralRe

Keine Radwegeflihrung entlang der L 3015 vorhanden. Zwischen Waldspielplatz und
Problem .

Kronthaler Stral3e Anlage einer wassergebundenen Decke

Abschnitt 1: Anlage eines Geh-Radweges mit getrennter Flihrung vom MIV.

Grunderwerb schwierig: Erwerb vieler kleiner Parzellen notwendig.

Abschnitt 2 Ausbau der bestehenden Wege und Pfade zu einem Fuf3- und Radweg mit
MalRnahme

wassergebundener Decke am Rand des Bannwaldes nordwestlich der L 3015.
Stellenweise ist ein Ruckschnitt/ Rodung durchzufihren.

Die Mal3nahme ermdglicht eine Direktverbindung von Bad Soden zur Wohnstadt Limes
und nach Kronberg.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Stadt Schwalbach
Lange 820 m
Umsetzung Vergabe und Umsetzung. (nérdlicher Abschnitt)

Abschnitt 1: Eine Umsetzung im Bereich Abschnitt Lotterbachweg bis L 3367 ist derzeit
Status nicht in Planung.

Abschnitt 2: Eine wassergebundene Decke bis Hohe Lotterbachweg wurde fertiggestellt.

Abbildung 73: L 3015 Schwalbach — Kronberg.
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SW2: Luckenschluss Kronthaler Straf3e

Ort Im Kronthal Kreuzung Kronthaler Stral3e

Problem Radfahrer aus Richtung Stiden von der Uberbriickung der L 3015 (Schwalbach)
kommend mussen die Kronthaler StralRe von der Fahrbahn aus ungesichert queren.
Bau von 70 m straRenbegleitendem Ful3- und Radweg entlang der Kronthaler StralRe bis

MaRnahme

auf Hohe der Einmindung ,Im Kronthal“.

RegFNP 2010

Nein Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Stadt Schwalbach, Stadt Kronberg, Hessen Mobil

Lange 70m

Umsetzung Grundlagenermittlung/ Vorplanung.

Status Es wird ein Konzept durch Hessen Mobil, Hessen Forst, Regionalpark und Stadt

Kronberg erarbeitet.

Ubersichtskarte siehe Abbildung 73
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SW3: Luckenschluss Arboretum

Ort Verlangerung des Sossenheimer Wegs

Radfahrer aus Schwalbach in Richtung Eschborn miissen einen Umweg von ca. 220 m

Problem . o
und eine zusatzliche Kurve fahren.

Direktere Fihrung des Radverkehrs Schwalbach — Eschborn. Hier sind unterschiedliche

Mafnahme Lésungen denkbar. Der Umwegefaktor der bestehenden Strecke liegt mit 1,6 sehr hoch.
RegFNP 2010 Nein Hess. Hauptnetz Nein
Zustandigkeit Stadt Schwalbach

Lange 330 m

Umsetzung Vergabe/ Umsetzung (ndrdlicher Abschnitt).

Status Nordlicher Abschnitt: Grunderwerb ist abgeschlossen, Umsetzung in Planung.

Abbildung 74: Mogliche Liickenschlusse fir die
Verbindung Schwalbach — Eschborn im Arboretum.
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13.Sulzbach

SU1: Lickenschluss Schwalbach Siid — Eschborn Siid
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SU1: Lickenschluss Schwalbach Siud — Eschborn Sid

Ort Von der KiTa Zuckerrtibe bis zur Schwalbacher StralRe

Die Verbindung zwischen K801 und Eschborn Siid tiber das Arboretum fiihrt derzeit

Problem Uber einen Umweg.

Bau einer Wohnstraf3e (Zone 30) im Rahmen der Baugebietsentwicklung in Sulzbach.

Maflnahme Ggf. Querungshilfe oder Kreisverkehr an der Ortseinfahrt im Rahmen der Neuplanung
errichten.

RegFNP 2010 Ja Hess. Hauptnetz Nein

Zustandigkeit Gemeinde Sulzbach

Lange 190 m

Umsetzung Noch keine Vorplanungen.

Status Der Weg wird erst mit einer spateren Ortsrandbebauung realisiert.

Abbildung 75: Liickenschluss Schwalbach Siid — Eschborn
Sid.
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Main-Taunus-Kreis, Der Kreisausschuss
StraBenverkehrsamt

Postfach 1480

65704 Hofheim am Taunus

Ansprechpartnerin;

Cornelia Wienen (Nahmobilitdtsbeauftragte)
Tel: 06192/205-1966

Fax: 06192/205-1979

E-Mail: nahmobilitaet@mtk.org

Web: www.mtk.org

2017 1. Fassung
2019 2. Fassung
2021 3. Fassung
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